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RESUMO

No interior do Programa de Aceleracdo do Crescim@n{PAC 2, 2011-2014), Mato
Grosso do Sul devera receber investimentos qukztotacerca de R$ 11,8 bilhdes no
mencionado quadriénio, a serem distribuidos nos seis eixos: 1) Cidade Melhor; 2)
Energia; 3) Minha Casa, Minha Vida; 4) Comunidad#ag3; 5) Agua e luz para todos;
e 6) Transportes. Este trabalho se propde a igaests acdes e os desdobramentos do
PAC 2 na mencionada Unidade da Federagdo, umawseassim como ocorreu com o
PAC 1 (2007-2010), os investimentos destinados gel@rno federal ao Mato Grosso
do Sul produzem mudangas na dinamica territorddcronadas a agcdes como: retirada
de familias de areas de risco; valorizacdo de aemwdidas; diminuicdo de déficit
habitacional; maior mobilidade e acessibilidadeandy perspectivas de universalizagao
dos servicos de saneamento basico e energia &léDielimitamos como recorte
tematico as agOes relativas ao transporte coletimanobilidade urbana materializadas
nos programas “Pro-Transporte” e “PAC 2 - Mobilidadrandes Cidades”,
previstas/executadas na cidade de Campo Grandeugomontante de investimentos
de R$ 338 milhdes. Tais programas buscam propicearmento da mobilidade urbana,
da acessibilidade, dos transportes coletivos uhanda eficiéncia dos prestadores de
servicos, de maneira a garantir o retorno dos Giaamentos concedidos e conferir
maior alcance social aos seus investimentos. Daopale vista metodoldgico,
discutimos a articulacao entre o fendmeno espeaddfisua articulacdo com a totalidade
espacial, buscando compreender, a politica ema#axto territorial e temporal. Nesse
sentido € que nossa base metodoldgica consistiestabelecer uma relacdo entre a
teoria e préatica: planejado e executado. Constatague em relacdo ao Proé-
Transportes todos os investimentos foram efetivatmdavia, em relacdo ao PAC
Mobilidade identificamos contratempos na elaborad@® projetos e ndo execucao de
obras previstas. Por exemplo, a construcdo dosognavos terminais de transbordo
com investimentos previstos de R$ 180 milhdes deser iniciada somente em 2015.
Igualmente, o Centro de Controle Operacional det&d®eftegrada da Mobilidade
Urbana somente em julho de 2014 surgiu a informai&@l de que o municipio esta
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com recursos liberados para elaborar o seu estgd@o e envia-lo a Caixa Econémica
Federal para apreciacédo e liberacédo final dos sesurParece-nos que tal fato seja
explicado por cortes orcamentarios do Governo FRédenas sobretudo por
descontinuidades administrativas em Campo Grarmgotem vista a cassacao do
prefeito eleito em 2012.

PALAVRAS-CHAVE : 1) Transporte coletivo urbano; 2) Mobilidade uréda 3)
Acessibilidade urbana.

1- INTRODUCAO

Este trabalho teve como objetivo geral analis@?rograma de Infraestrutura de
Transporte e da Mobilidade UrbafRro-Transportes) e o PAC 2 — Mobilidade
Grandes Cidades ambos, em execucgdo através do Governo Federaidade de
Campo Grande (MS).

O Pr6-Transportes € um programa do Ministério ddades que visa financiar
0 setor publico e a iniciativa privada de infragtra de transporte coletivo urbano.

Por sua vez, o PAC 2 foi lancado em marco de 20410,entéo presidente Lula
(Partidos dos Trabalhadores, gestao 2003/06 e 2000) prevendo investimentos de
R$ 1,5 trilhdo.

Constatamos que o PAC 2 mantém o foco em infraasdrisocial e urbana,
logistica e energia que foram os eixos basicos AG B (2007/10). Falando na
ocasido do seu langcamento, a entdo Ministra Chef€aba Civil, Dilma Roussef,

argumentou:

Para favorecer o acompanhamento e o controle spcial
decidimos desdobra-los em seis subgrupos: PAC @idad
Melhor, PAC Minha Casa, Minha Vida, PAC Agua e para
Todos, PAC Energia e PAC Transpories.

Para se habilitar a participar deste Programa oiaipio deve atender os
seguintes critérios: ser participante do gruporh)(do Programa de Aceleracdo ao
Crescimento (PAC 1) ter participacdes em reunides do Programa eptersantado
um pré-projeto para se habilitar no PAC 2 e possmircontingente populacional
entre 700 a 1 milhdo de habitantes. A cidade depBaB@rande, atendeu todos os

*PAC 2 — Investimento até 2014 é de R$ 958,9 bi#hde www.casacivil.gov.br 29.03.10.
* Conforme apontado por Dantas (2011), no PAC 1atoNsrosso do Sul foi contemplado com R$ 9,6
bilhdes.



requisitos tendo sido incluida no Pro-Transportésngém no PAC 2, no subgrupo
“PAC Mobilidade Urbana.”

De acordo com dados oficiais, o Estado de Mato $&ro® Sul devera receber
investimentos provenientes do PAC 2 que totalizam pouco mais de R$ 11,8
bilhdes no quadriénio 2011/14, para serem distiimiinos seis eixos, conforme

demonstrado na Tabela 01.

Tabela 01 — PAC 2 - INVESTIMENTOS — MATO GROSSO DOSUL

EIXO Empreendimentos Empreendimentos de carater Subtotal
Exclusivos regional milhdes R$)
2011 a 2014 Pés 2014 2011 a 2014 Pés 2014

Transportes 1.828,35 - 930,16 872,00 3.630,51

Energia 4.618,84 - 1.881,84 38,50 6.539,18

Cidade Melhor* 220,01 156,75 - - 376,76

Comunidade Cidada | 55,96 - - - 55,96

Minha Casa, Minha |945,34 57,48 1.002,82

Vida*

Aguae Luz para 225,48 38,01 - - 263,49

Todos*

TOTAL 7.893,98 252,24 2.812,00 910,50 11.868,72

Fonte: “Comité Gestor do PAC 2” 29.03.2010 In:
www.planejamento.gov.biValores estimados para distribuicdo 2011 a
2014 e po6s 2014.

Org.: Souza & Abreu, 2013 (projeto de pesquisa).

Conforme pode ser observado na tabela 1, paraaddde Mato Grosso do Sul
(com contratos que jA comecaram a ser assinadodegembro de 2010) foram
destinados investimentos para atender todos o008 programaticos. Portanto, um
aporte consideravel de recursos que produzirdosnovaterialidades no territorio
trazendo como desdobramentos um conjunto de iftesagspaciais (Corréa, 1997)
gue carecem de estudos.

Interessa ao escopo deste trabalho o eixo “Cidadhdv? o qual tem o
objetivo declarado deEnfrentar os principais desafios das grandes agtoatdes
urbanas, propiciando melhor qualidade de vida.”

E no bojo desse eixo de acdo que se insere o Rragie Infra Estrutura de
Transporte e da Mobilidade Urbarar¢-Transportes), concebido para propiciar o
aumento da mobilidade urbana, da acessibilidadetrdasportes coletivos urbanos e
da eficiéncia dos prestadores de servicos, de maameigarantir o retorno dos

financiamentos concedidos e conferir maior alcasmaal, com contrapartidas das




municipalidades.

Nesse contexto, € que se justificou investigar @es e os desdobramentos
destes programas governamentais de transporteivooletbano e de mobilidade
urbana na cidade de Campo Grande. Quais os desutiiis espaciais decorrentes da
implementacéo destes Programas na referida cidadef, confrontar analiticamente
0s objetivos propostos no interior do Programa, cam praticas efetivadas,
identificando suas contradicfes no que foi plare@dxecutado.

Entendemos que o processo de implementacdo do &AQeral, e na cidade de
Campo Grande, em particular, necessita ser analisatisiderando a totalidade
espacial. Segundo Carlos (1994, p.36)possivel detectar as leis gerais do processo
de producédo espacial a partir da analise de umaieinada parcela, desde que esta
leve em conta a relacdo com a totalidade.”

Com esse pressuposto metodoldgico, sustentamaino®g visdo de realidade,
na qual os fendmenos séo analisados em funcadaddaatoqual pertencem. Assim, do
ponto de vista metodoldgico, no percurso destayiesgdiscutimos a articulacdo entre
as acoes projetadas e executadas no setor destniitaea de transporte coletivo urbano
e da mobilidade urbana em Campo Grande. E o PA@pcpolitica nacional de
desenvolvimento e de mobilidade urbana, permeadsss pdizeres dos sujeitos
responsaveis por definir, executar e avaliar assaequeles que foram contemplados.

A referida proposta decorre do modo de concebéoritamente e conceituar as
politicas publicas. Ao discutir o mencionado cotwdDi Giovanni (2009) nos diz que o
mesmo extrapola a idéia de que uma politica puldEaconstitui unicamente uma
intervencdo do Estado numa situacdo social corgldemproblematica. Em suas

palavras:

“...penso a politica publica como uma forma conterdpea de
exercicio do poder nas sociedades democraticasiltegge de
uma complexa interacdo entre o Estado e a societlade

E segue

“Penso, também, que € exatamente nessa interac&o sgu
definem as situacdes sociais consideradas probleasitbem
como as formas, os conteudos, 0s meios, 0s senéidas
modalidades de intervencgéo estatal.”

Enfim, Di Giovanni (2009, p.19) propde quatro dietes angulos para

®In: http://www.cidades.gov.br , acesso em 10/101201



analisarmos as politicas publicas: 1 - estrutunadb, composta pela “teoria”, préaticas e
resultados; 2 — estrutura substantiva, composias pgljeitos, interesses e regras; 3 -
estrutura material, expressa nos financiamentogorss, custos; e, 4 - estrutura
simbdlica, composta pelos elementos: valores, saleelinguagens.

Argumenta o mencionado autor — com 0 qual concondam que prescinde
considerar que a analise das politicas, por intdiorgesta proposta, ndo se faz apenas
por justaposicdo das informacdes relativas a cade was estruturas, mas
principalmente pelas relacbes de mutuas interf@aémuie se processam entre elas.

Definidos esses pressupostos metodoldgicos, utibza 0s seguintes
procedimentos de pesquisa: incursbes no sentidevdetar dados sobre as agdes
projetadas e seus objetivos, bem como as executadado; levantamento de fontes
bibliograficas que investigam a tematica referent@obilidade urbana; levantamento
bibliografico sobre o processo de urbanizagcdo empbaGrande (MS); levantamento
de documentos produzidos pelo Ministério do Planejgo e Ministério das Cidades,
acerca dos projetos executados pelo PAC 2; levamizmnde entrevistas concedidas —
para a imprensa - por representantes da Agénclaasesporte e Transito da cidade de
Campo Grande (AGETRAN); 6rgédo encarregado da @giiné execucdo dos projetos a
serem executados; acompanhamento das avaliagestnais do PAC publicadas pelo
Ministério do Planejamento e entrevistas com regmtasites das populacdes atendidas,

igualmente concedidas nos 6rgaos de comunicacgao.

2 -DESENVOLVIMENTO (resultados e discussoes)

No Brasil, a Constituicdo de 1988 incumbiu o pogé@blico da prestacao dos
servigos de transporte urbano de passageirosadmetindiretamente, por meio de
concess0es ou permissoes.

Mais recentemente, jA no Governo Dilma Roussefibedst¢ceu-se a Politica
Nacional e Mobilidade Urbana, materializada atraleesei de Mobilidade Urbana- Lei
N° 12.587/2012 —a qual obriga os municipios comsnuE vinte mil habitantes a
elaborarem seus Planos Diretores de Mobilidadendribée 2015.

Assim, as diretrizes da Politica Nacional de Mdlidle Urbana foram
instituidas pela Lei no 12.587/12, para empredtivedade no grau infraconstitucional

aos Artigos 21, XX, e 182, ambos da ConstituicadeFa. Ademais, como instrumento
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da politica de desenvolvimento, visa-se a integragdtre os diferentes modais, a
melhoria da acessibilidade e da mobilidade dasopsss cargas nos municipios, para
fazer frente a histérica defasagem na infraestuttipana, o que tem causado caos em
grandes centros urbanos. Soma-se a isso 0 conpimeesso de encarecimento no
deslocamento urbano, principalmente para a classkalhadora que depende,
majoritariamente do transporte coletivo.

Nesse contexto, a Politica Nacional de Mobilidadeada, diz a referida lei, tem
por objetivo contribuir para o acesso universabade, o fomento e a concretizacdo das
condi¢cdes que contribuam para a efetivacdo doipios, objetivos e diretrizes da
politica de desenvolvimento urbano, por meio dogjEmento e da gestdo democratica
do sistema nacional de mobilidade urbana, conjumganizado e coordenado dos
modos de transporte (rodoviario, ferroviario, etie)servicos e de infraestruturas que
garantem os deslocamentos de pessoas e cargasimcfoins.

Tendo em vista as dificuldades enfrentadas pelosiaipios brasileiros, o
Ministério das Cidades, criado em 2003 (Governoal,upassou a incentivar a
construcdo de uma nova cultura de planejamentaarba pais e a fortalecer o apoio
ao planejamento urbano dos municipios. Tal apoigpé@rtuno e necessario, pois
embora o planejamento e a gestéo territorial ségecompeténcia local, os municipios
nao estdo plenamente preparados para exercer asfa, tvisto que 0s problemas
urbanos séo de dificil solucdo, requerendo o agoiGoverno Federal e também dos
Estados.

Das cidades de Mato Grosso do Sul, apenas duaspl@&mo municipal de
transporte. Uma € Campo Grande e a outra é Bodaguenfoca no planejamento no
transporte escolar. Conforme a pesquisa Perfil Mlosicipios Brasileiros 2012,
divulgada pelo IBGE, as outras 76 cidades nao disjadplanejamento especifico.

No interior desse processo de definicdo de paditida mobilidade urbana, a
cidade de Campo Grande, hoje segundo o IBGE (20b6) uma populacdo de
aproximadamente um milhdo de habitantes, exerce omdigdo de pdlo de
desenvolvimento regional desde o inicio dos and986 (Souza, 2003).

Ademais, segundo Boulegart (2000, p.358/9):

No conjunto do estado, Campo Grande foi, sem dyedadade
gue mais catalisou o crescimento urbano e econgnailém de
ter-se transformado em capital politico-adminisivat (...).

A modernizacdo das areas de cerrados, especialntenfdorte



do Estado, estabelecendo fluxos com Campo Granda e
transformacdo em capital politico-adminstrativa, dizeram
ampliar a centralidade de suas funcbes, de modonguéécada
de 90, a cidade se tornou 0 maior centro de sesvtimEstado.
Transformou-se no local de moradia, ndo s0, da mparte dos
proprietarios rurais, como das camadas sociais deda média
que se aglutinaram no Estado. A0 mesmo tempo, pasaso
abrigar grande parte da forca de trabalho desempudsy do
campo perambulante pelo corredor de exportacdo @mti®-
Oeste, permeando, inclusive, cidades de porte mé&dia
metrépole do sistema urbano paulista. Nela se ftemobém um
forte contingente de trabalhadores eventuais e rdpsegados,
especialmente apos 1985.

Nesse contexto, em Campo Grande, atualmente gptrdescoletivo € operado
por cinco empresas particulares em regime de csa@cedotalizando 166 linhas e
transportando uma média diaria de 220 mil passageir que corresponde a distancia
diaria percorrida de 100 mil quilémetrds.

De acordo com informacfes da Agéncia Municipal dan3porte e Transito
(Agetran), Campo Grande possui atualmente uma fdetsb45 Onibus, sendo 48
articulados e 212 com camera de video. Estes wsitt@nsportam mensalmente 6,196
milhdes de passageiros, que utilizam um percedidl2% de cartdes eletronicos para
pagamento da passagem. A meta da Agéncia € atatgilrgosto de 2011, 100% de
utilizacdo do cartab.

Nessa condicéo, a cidade apresenta um Sistemaddtede Transportes (SIT)
gque permite ao passageiro sair do bairro de orgehegar ao destino, passando ou nédo
pela area central, pagando uma Unica passagensté&nai conta com terminais ou
estacbes de integracdo, que sao locais de tramskbemhlhados em varios pontos do
perimetro urbano. Cada terminal esta localizad@tegficamente em funcdo das linhas
que o alimentam. A entrada nos terminais sé é pielannediante pagamento de tarifa.

Segundo o Departamento de Transito do Estado de @laisso do Sul a frota
na Capital cresceu 90% nos ultimos oito anos, @g62dil, em 2005, para 457,1 mil
em maio de 2013,

Visando aprimorar/modernizar o processo de mohdiedarbana na cidade,

&Transporte Coletivo” Inhttp://www.campogrande.ms.gov.br/agetran/canaisiet can=1014
25/07/2013.

™“Prefeito destaca projetos do programa de Mobikdddbana”
In.:http://www.capital.ms.gov.br/agetran/noticia8/07/2011.

8 “Caro e mais lento até do que bicicleta, 6nibus@@8% dos passageiros”
In.:http://www.campograndenews.com.br/cidades/capBd7/2013




a prefeitura de Campo Grande apresentou projetespgufazem um montante de
R$338milhdes, sendo R$280 milhdes relativos ao PAMbilidade Grandes Cidades

e R$ 58 milhdes, referentes ao Pro-Transportesoona Tabela02

Tabela 02 investimentos e programas de mobilidade urbana emd&npo Grande (MS)

Obra prevista Milhdes (R$)

PAC 2 — Mobilidade grandes cidades

Construcéo de cinco terminais 20,0
Reforma de sete unidades terminais 7,5
Construcédo de 68,4 km de corredores de transpolgévo 160,0
Construcédo de 56 km de ciclovias 9,7
Modernizagéo do sistema de controle eletrdnico 4,5
Intervencdes viarias 67,3
Construcédo de estagBes pré-embarque 9,5
Subtotal 280,0

Pro-Transportes

Pavimentacdo asfaltica de linhas de énibus 58,0

Total de investimentos em Campo Grande 338 milhdes

Fonte: www.cidades.gov.lacesso em 10.10.2011.

Constatamos que no final de junho de 2011, ocanrea audiéncia entre o
entdo ministro das Cidades Mario Negromonte e poefia capital, Nelsinho Trad
(PMDB), na qual o ministro afirmou a liberacdo d@tursos - se iniciaria em
julho/2011, sendo R$ 338 milhdes referentes acs plmigramas —rB -Transporte —

Corredores Estruturais e o PAC da Mobilidade Urbana

2.1 - Contexto

Dados apontam que historicamente o nimero de osudwi transporte coletivo
em Campo Grande, caiu 28%. Os dados sdo da AgBhaoiicipal de Transporte e
Transito e apontam que em 1995, eram 90 milhdesdérios transportados, ao longo
do ano. Em 2010, conforme a Agetran, as catragistnam 70 milhdes de usuarios.

O presidente do Férum da Cidadania, Haroldo Basralitredita que neste
transito cada vez mais “concorrido”, os 6nibus @@dram mais lentos e as viagens

mais demoradasTudo esta mais devagar, o passageiro prefereaailium transporte



gue seja mais eficiente, a velocidade dos Onibusndi a cada ano, por iSso esta
diminuic&o.”

A gueda é atribuida por uma série de fatores. Atisfacdo com a qualidade do
transporte coletivo € uma delas, que gera diretementro motivo: a migracdo dos
passageiros para o transporte individual, faciitadh financiamentos em reducgéao de
juros para a compra de carros e, sobretudo, mbadando sobre essa questdo, Jodo
Resende, presidente da Associacdo das Empresasadgpdrte Publico de Campo

Grande:

N&o é que o 6nibus ndo seja confiavel ou insegdigqye em uma
viagem que iria demorar 20 minutos, o passageirea €0
minutos para finalizar, isto é culpa do transitoegesta caotico,
sem qualquer planejamento, a nossa estrutura ngmréa o
fluxo de veiculos na atualidad®.

Ainda em relacdo ao tempo perdido ao se utilizaransporte coletivo, o
pedreiro Odair da Silva destaca que demora metadendpo para chegar ao centro da
cidade utilizando sua bicicleta. Em suas palavias:6nibus eu demoro 30 minutos do
bairro Tiradentes até o centro, de bicicleta fago £ minutos, muito mais praticd®

Neste interim, o presidente do bairro Bosque deetfasga, Edson Barros,
argumenta que € preciso que a concessionaria mptnde coletivo urbano de Campo
Grande priorize o conforto dos passageiros, qugunsl ele, sofrem com viagens
longas, pois precisam ficar em pé nos veictflos.

Constatamos ainda que em dias de chuvoso, a @ajtarttos cobertos revolta os
usuarios do transporte coletivo. Para minimizar roblema, os projetos do PAC
Mobilidade pretendem construir 500 pontos cobarto€apital.

Para quem depende todos os dias dos 6nibus, enfeenintempéries do tempo
e tarefa desafiador® doméstica Angélica Maria da Silva, 60 anos, muoabairro

Nova Lima e precisa ir até o Jardim dos Estadosstod dias.

% “Caro e mais lento até do que bicicleta, 6nibusi@@8% dos passageiros”
In.:http://www.campograndenews.com.br/cidades/capi@i07/2013.
%1dem.

2 1dem.

21dem.




Foto 1 — Aspecto de um ponto de énibus em dia dauvo

(Foto: Marcos Erminio in: www.campograndenews.cajn.b

Para embarcar de volta para casa, Angélica espssadaucdo na Rua Antdnio
Maria Coelho, em um ponto sem cobertura. Para“Elaim absurdo, se esta sol a
gente sofre e se chove também. Eu espero quewtggam a promessa e coloquem
cobertura porque nés precisamos muitd.”

Outro que testemunha o sofrimento de quem dependeadsporte publico é
dono de uma oficina mecanica situada no bairrod€mges. Por estar em frente a um
ponto sem cobertura, o toldo do comerciante sefisama em ponto improvisado. No
interior desse processo, ele argumetAa:pessoas se protegem aqui ha minha loja e é
bem complicado. Quando chove forte, fica todo muardontoado até dentro da loja,
eu vou me mudar daqui em breve e quero ver comficeal .**

Problema notadamente conhecido pelo governo fedsealvisto que no

programa semanal Café com a Presid&ateresidenta Dilma Rousseff lembrou:

Cada vez mais brasileiros estédo tendo oportunidieleomprar o
seu proprio carro. E sinal que a renda da populag@sta
melhorando e o pais continua crescendo. Comprarp@eprio
carro significa também ter um transporte para oasdde lazer,
para que vocé possa passear com a sua familia.aMatucéo do
transporte nas grandes cidades estd no investimembo
transporte publico de qualidade. Sem isso, as @&@dade
transformam em um caos.

13«pAC da mobilidade prevé 500 pontos de 6nibus tobea capital” In:
http://www.campograndenews.corii4/05/2014.
4 |dem.

15 “Dilma anuncia R$ 30 bilhées para obras de trarispgband
In.:http://oglobo.globo.com/pais/moreno/posts/2011/1@flma-anuncia-30-bilhoes-para-obras-de-
transporte-urbano-411640.a4Y/10/2011.




No Brasil, 0 aumento das tarifas de Onibus moti@syprimeiros movimentos
das manifestacfes publicas de junho de 2013. Rostente, estas se desdobraram em
uma série de reivindicacdes que, a despeito dersurane diversidade, se concentraram
na demanda por melhores servi¢cos publicos. Destaafoas reivindicacdes relativas a
mobilidade urbana devem ser entendidas em conpietm sinergia com as demandas
sobre temas como educacgdo, saude, reforma poliésppnsabilidade fiscal, dentre
outros. E necessario, ainda, considerar explicitienguestdes como o pacto federativo,
papel do governo federal em um tema eminentemeuntecipal e metropolitano, e a
progressividade das solucdes propostas, tendosteno/bbjetivo maior de beneficiar as
classes menos favorecidas.

O aumento do preco e a baixa qualidade do tratespablico estéo relacionados
ao recente aumento da frota de veiculos privades, pijovoca fortes externalidades
negativas as cidades e, especificamente, ao tndegmablico por 6nibus: aumento do
custo e do tempo de viagem, além dos impactos sohreio ambiente e 0 nimero de
acidentes que se acentuam na opc¢ao privada dpdregComunicado IPEA n° 161).

A resposta do governo federal as reivindicacossndanifestacées consiste na
proposicao de cinco pactos para a melhoria doscesrpublicos, dentre eles o pacto
para a melhoria da mobilidade urbana. Este sedaseirés frentes principais:

» Melhoria da qualidade do transporte publico;

* Reducéo de tarifas;

» Maior transparéncia e controle social

Ainda na tentativa de apresentar o panorama muahidg capital, identificamos
que em maio de 2013, a coordenacdo da pré-camplnkb@putado federal Vander
Loubet (PT-MS) a Prefeitura de Campo Grande promnouma palestra para a
militAncia petista com a diretora técnica da Emguises Transporte Urbano de Fortaleza
(Etufor), Calina Bertini. O evento teve como objetfomentar o debate em torno de
solugdes para a reducéo da tarifa de 6nibus em €&rande — a terceira mais cara do
Pais (R$ 2,85), atras somente de Sdo Paulo (R$ 8,orianépolis (R$ 2,90).

Segundo Vander Loubert:

A verdade é que o transporte coletivo ndo é umat§oeapenas
de mobilidade urbana, também é inclusédo social. Amds ano
0 sistema campograndense vai perdendo passagemosonta
das altas tarifas e isso prejudica a parcela mefaa®recida da



populacado, que deixa de usar o servico por nao ppedgar por
ele. As pessoas estdo sendo excluidas. Temos ouehea no
sentido oposto: o de promover a inclusdo, o de fgrgque o
maior nimero de pessoas possa usar o sertico.

Os recursos aprovados em julho de 2011 vém a salaciantigos problemas
estruturais e atender reivindicacbes popularesteNépico, apresentamos 0 panorama
municipal de transporte acerca dos problemas datdes da notdria conjuntura de

Campo Grande.

2.1 - Pr6-Transportes

O Pro6 Transporte recebeu investimentos de R$ 58 milhdes e teve a met
de asfaltar 100% das linhas de dnibus da Capitaflmeando moradores de 30 bairros.
Os recursos se destinam a implantacéo, drenageupemacao e requalificacdo de vias
exclusivas para veiculos de transporte coletivatggde conexao entre linhas, abrigos
nos pontos de parada, obras de acessibilidade destpe e ciclistas as vias,
beneficiando 56 mil usuarios diariamente e 200imdiiretamente.

O programa € custeado com recursos do FGTS (Fund@acantia do Tempo de
Servigo) e sua viabilizacdo foi conseguida em 2@El9 entdo prefeito Nelson Trad
Filho, junto ao Conselho Monetario Nacional, qudoamou 0 empréstimo para
execucao da obra.

Destacamos que o0 mencionado prefeito confirmobexdcdo dos recursos pelo
Ministério das Cidades, no valor de R$ 58 milhd@=sgundo ele, Campo Grande tera,
até o final de 2012, quase 100% das linhas de én#mfaltadas. Além disso,
constatamos que a primeira liberacdo de recursgsafa o programa Pro-transporte.
Tal projeto foi assim justificado pelo entdo Priefélelson Trad Filho:

Nossa prioridade é o transporte publico em detritneao
individual, pois ndo podemos deixar que Campo Geacltegue
a situacdo de capitais como Rio de Janeiro, Beloizéate ou
Sé&o Paulo, que enfrentam um verdadeiro caos neit@H

18 “Transporte coletivo néo é s6 mobilidade, é in&tusocial também, afirma Vander”
In.:http://www.midiamax.com.br/impressao.php?id=7994%05/2012.

17 “prefeito confirma liberac&o de recursos do PrarSportes” In:
http://www.pmcg.ms.gov.br/cgnoticias/noticiaCompltl_not=1290230.06.2011.




O entéao prefeito destacou a importancia das casogue nos Estados Unidos e
na Europa ja sdo solucdes alternativas para desafogxcesso de veiculo nas ruas e

que contribuem para sustentabilidade e qualidad&dde Em suas palavras:

“Estamos investindo na construcdo de cicloviasmedg a nosso
favor o relevo plano da cidade. Para isso, ja temadsias

ciclovias construidas e a previsdo de uma integoagédal de
uma que passe pelos terminais de transporte urbdoenao e

Guaicurus, com objetivo de atender mais de 1.36istas”.*®

Na mesma ocasiao, o ex-prefeito reforcou, ainda,egtia previsto no projeto o
asfaltamento de 100% das linhas de Onibus de Caampnde, com sinalizacdo de
placas indicativas e sincronizacdo semafoérica (medde).“A resposta que tivemos €
que a primeira parte do recurso sera liberada nmasa que vem e jaA comecaremos a
execucdo das obras. Nossa intencéo é dar um upegradransito da cidade®

Identificamos que no dia 16/08/2011 o ex-prefedsirou Ordens de Inicio de
Servigco para pavimentagdo, drenagem, cicloviaxeperacdo de vias nas 30 regides

contempladas pelo Pro-Transporte, conforme Talgla 0

Tabela 03 - Regides que receberdo ordens de servigma inicio de obras de pavimentagédo e

drenagem nos corredores do transporte. Em 16/08/201

1. CTC - Jardim Noroeste 16.CTC — Danubio Azul

2. CTC - Vivendas do Parque 17.CTC - Jardim Indianapolis

3. CTC - Inapolis (Indubrasil) 18.CTC - Portal do Panama

4. CTC - Jardim das Nagdes 19.CTC — Vila Futurista

5.CTC — Nova Serrana / Serraville 20.CTC - Morada do Sol

6. CTC — S0 Conrado 21.CTC — Nova Jerusalém

7.CTC — Nova Campo Grande 22.CTC - Jardim Manaira

8. CTC - Parque Dallas 23.CTC - Residencial Barra da Tijuca

9.CTC - Séo Caetano 24.CTC - Vila Oeste

10.CTC - Jardim Beija Flor / Sirio Libanés 25.CTC - Jardim Vilas Boas

18 “prefeito confirma liberacdo de recursos do PrérSportes” In:
http://www.pmcg.ms.gov.br/cgnoticias/noticiaCompl&tl _not=1290230.06.2011.
19,

ldem.




11.CTC - Rancho Alegre I 26.CTC — Jardim Sao Pedro

12.CTC - Jardim Cerejeiras (margem direita) | 27. CTC — Dona Dedé

13.CTC - Jardim Cerejeiras (margem esquerdal8. CTC — Izabel Garden

29. Pro-Transporte — Revitalizagdo da Avenlda

14.CTC - Avenida Oceania Jdlio de Castilhos

30. Pro-Transporte — Construcdo de Abrigos
Metélicos para Pontos de Onibus
Fonte:Prefeitura inicia 53 obras com mais de R$ 100 nai¢hém investimentos In.:
http://www.prefeituradecampogrande.com.br/cgnasitiaticiaCompleta?id_not=13444

15.CTC - Jardim Ouro Preto

Na ocasido, o presidente da Associacdo dos Momddee Residencial
Arnaldino, bairro Cerejeiras |, Olimpio Rodrigues Menezes, expressou a expectativa
dos demais moradore®® residencial € novo, inaugurado no ano passadambfa vai
atender significativamente a nossa regido, ja quen@ rua longa e vai de uma ponta a
outra. O asfalto vai trazer alegria e um pouco nagsconforto para a regiao

Com a entrega do asfalto no Jardim Noroeste, ral file marco de 2012,
identificamos que 98% das linhas de Onibus foraminpentadas. De acordo com
discursos oficiais, assim, objetivando melhorac@sdicdes estruturais para incentivar
o0 cidaddo a utilizar o transporte coletivo. A cosélo destas obras compde um
processo que visa aumentar a velocidade dos 6déué km/h para 22/25 km/h.

2.2 - PAC Mobilidade das Grandes Cidades (Campo Grale)

O PAC Mobilidade Urbana previa inicialmente investntos da ordem de R$
280 milhdes. Entretanto apds corte orcamentarmufibefinido o montante de R$ 180
milhdes. Esse repasse se deu por convénio dedrénesfa de recursos dos cofres da
Unido para a Prefeitufa.

Do valor autorizado, R$ 120 milhdes sdo alocadasnpeio de financiamento
contratado junto a Caixa Econdmica Federal e R$n8bdes é a contrapartida da
Unido, verba a fundo perdido que nao tera custa panunicipio. Campo Grande foi
um dos 51 municipios brasileiros com mais de 70thabitantes que tiveram projetos

“XByscar Nelsinho segue com autorizacées de asfalf®ro-Transporte”
In.:http://www.pmcg.ms.gov.br/cgnoticias/noticiaCompf&itl not=1376,716/08/2011.

?L“Em Brasilia, Nelsinho garante liberacéo de R$ 888des para Campo Grande” In:
http://www.campograndenews.com.br/politica/em-bi@sielsinho-garante-liberacao-de-r-338-milhoes-
para-a-capital29/06/2011.




habilitados no PAC2 da Mobilidade Urbana Grandea@#s. No total serdo investidos
R$ 32 bilhdes, dos quais R$ 22 bilhdes sdo recasgoverno federal.

Constatamos que em 24 de abril de 2012, ocorreleaidade no Palacio do
Planalto, com a presenca da presidente Dilma RBuspertunidade em que foi
assinada a Portaria que habilitou Campo Granderpaeder R$ 180 milhdes que serao
investidos em obras de mobilidade urbana. Sadovenebes que em buscam em dois
anos melhorar a qualidade do transporte coléfSegundo o entdo prefeito Nelson
Trad Filho é o maior repasse que a capital recedaréoda a sua historfa.

Evidenciamos em 30 de junho de 2011 que, ao analipaojeto enviado pela
Prefeitura, o Ministério das Cidades exigiu mudanga transporte coletivo de Campo
Grande para liberar recursos. Na ocasiao o prdf&teon Trad Filho argumentou que
“Agora, 0s projetos em Brasilia vao depender exglusiente da AssetyAssociacao

das Empresas de Transporte Coletivo Urbafftf segundo momento destaca:

Este resultado de agora é o desfecho do esforguodaa equipe
técnica e exigiu medidas como a antecipacédo dalaséac do

contrato de concessédo do transporte, que esteendouima nova
licitacdo, com dois anos de antecedéncia. O Miristéas

Cidades exigiu um novo marco regulatorio da expiéa do

servico, para aprovar projeto’

Constatamos que em 26 de dezembro de 2011, faicpdhlno Diério Oficial
de Campo Grande a lei que autoriza o Poder Execatnontratar o empréstimo de R$
120 milhdes com a Caixa Econdémica Federal, relaiwgrograma de mobilidade do
PAC IIl. Como ja mencionado, o texto anuncia o poofe construcdo de quatro novos
terminais de transporte coletivo urbano na Cafit@is outros 60 milhdes (do montante
de 180 milhbes previstos) serdo custeados pelorGo¥ederal a fundo perdido.

O Projeto de Mobilidade Urbana contempla a con8trude quatro novos

terminais de transbordo; 41 terminais de embarguepago; abertura de 58,7

22«Djlma assina portaria de mobilidade urbana e mfaranaior repasse da histéria de Campo Grande” In:
QJtp://capital.ms.qov.br/cqnoticias/noticiaCompRim not=1727024.04.2012.

Idem.
24 “Ministério exige mudancas de R$40 mi no transpodietivo da capital” In:
http://www.campograndenews.com.br/cidades/capitnigterio-exige-mudancas-de-r-40-mi-no-
transporte-coletivo-da-capite80/06/2011.
% “Dilma assina portaria de mobilidade urbana e m@ranaior repasse da histéria de Campo Grande” In:
http://capital.ms.gov.br/cgnoticias/noticiaCompfith not=1727024.04.2012.
2 “Empréstimo de 120 milhdes sera destinado a asg@trde quatro terminais em Campo Grande” In:
http://www.campograndenews.com.br/transito/emprestile-r-120-milhoes-sera-destinado-a-
construcao-de-4-terminaig6.12.2011.




quildbmetros de corredores exclusivos de transp®@6, abrigos de 6nibus, além da
construcdo de um viaduto (na rotatéria das aven@laso Vilela Andrade e Gury

Marques) e intervencdes viarias em trés cruzamentos

2.2.1 - Principais Obras

O terminal Cafezais sera construido no canteiro central da AvenidayGur
Marques. Atendera em média 17 mil passageiros f@rRkcebera passageiros das
linhas  Cafezais/centro  (antiga  Moreninhas/Shopping)Cafezais/Expresso;
Cafezais/Aero Ranco; Santa Felicidade; Paulo Coelktachado; Centro
Oeste/Uirapuru; Balsamo/Centro Oeste; Enersul;deesial Homex e Moreninhas 3 e
4,

O terminal Tiradentes estd projetado para a Avenida Ministro Jodo Arinos
esquina com a rua Cacildo Arantes. Deve recebemi2isuarios diariamente, que
utilizam as linhas Arnaldo Estevao Figueiredo; dénates/Sao Francisco (nova); Nova
Bahia/Moren&o; TVE/Uniderp; Guaicurus; Mansur; M@ames/Tiradentes; Damhas;
Maria Aparecida Pedrossian; Vivendas do Parquepéste; Noroeste-B; Parque dos
Poderes; Maria Aparecida/Parque dos Poderes eewizart Corte.

O terminal Parati sera construido na Rua Inubia Paulista (atual@&Enge)
com a rua da Divisdo. Vai receber em média 16 sulatos diariamente das linhas
Parati/centro;  Parati/Norte/Aero  Rancho/Parati/Mére  Guaicurus/Parati/Aero
Rancho; Marcos Roberto, Bandeiras, Centenariocy Caelho.

O terminal Sdo Franciscopara atender a regido Noroeste da cidade sera
construido na avenida Tamandaré com a avenida Dguiné Barbosa. Vai receber
diariamente 20 mil usuéarios das linhas Arnaldo Eaie Figueiredo; Sao
Francisco/Tiradentes; S&o Francisco/Bandeirantgis; de Castilho/Nova Bahia; Julio
de Castilho/lUCDB; Seminario; Lagoa da Cruz; UCDBte& UCDB/General Osorio;
Marli/Santa Luzia/Nasser; Santa Luzia/Nasser; Tva; ECabretva/José Abrdo; Santa
Carmélia/Shopping; Santa Carmélia e Planalto/Caamél

O terminal Morendo (que tem 960 metros quadrados de &rea construida)
ganhara mais 480 metros quadrados. Recebera uraacabgrtura com um sistema de

captacdo das aguas pluviais. O terminal (correddrrecebe hoje 45 mil passageiros



por dia. A cidade tem outros sete terminais, eadaom movimento diario de 30 mil
usuarios’’

Corredores exclusivos de Onibus articuladosum dos projetos de maior
importancia no PAC da Mobilidade Urbana: os corredoexclusivos de O6nibus
articulados, com linhas de veiculos leves sobraeigneCom tal intervengcdo busca-se
ganhar velocidade no transito: os 6nibus devenmapaes16 km/h para 22 a 25 km/h.

Sobre os corredores do transporte coletivo, o NMan® quer aumento de 20%
da frota, com mais veiculos articulados, além giesia de gerenciamento dos veiculos
com implantacdo de GPS, e informag¢do ao usuariccefialar. “As mudancas vao
custar R$ 40 milhdes. O prefeito ja informou a Asse espera a reposta por escrito.
Ele j adiantou que n&o vai aceitar que se mexa [vafor] da tarifa.” %

Outra exigéncia se refeeeimplantacdo de um sistema para contmidine da
operacgdo do sistema de transporte coletivo da ejdathformacéo € de que funcionara
na antiga sede da Agéncia Municipal de Transpori@aesito, no bairro Amambai,
com duas centrais. Uma vai monitorar o transpori @utra, os pontos de maior
movimento do transito. Vao ser investidos R$ 3 @elth do Programa Mobilidade
Urbana e R$ 7 milhdes virdo do Pro-Transporte paatar essas duas estruturas. Nas
palavras do entdo diretor da AGETRAN, Rudel Triredad

Com esta central, teremos condicbes de acompanhar
praticamente em tempo real o numero de 6nibus gu@Tgresas
colocaram em circulagdo em cada linha. No caso de
superlotacdo ou atraso em determinado horario, @a@mplo, em
decorréncia de problemas mecanicos num veiculaeddral, a
fiscalizacédo tera condicbes de determinar o refodgofrota ou
requisitar nibus reservas.

Este trabalho é feito praticamente manualmentefipoais da agéncia, num
processo que trava tomada de decisdes rapidasepdepende de relatérios. Como os
veiculos terdo GPS e ao longo dos corredores sesdalados sensores, além de
cameras em 35 cruzamentos, a Agetran terd condigeéisspara saber a frequiéncia dos

onibus.

27 “Novos terminais vao receber 86.100 usuarios fcdm investimentos de 12,2 milhdes” In:
http://capital.ms.gov.br/cgnoticias/noticiaCompfith not=1724224.04.2012.

““Ministério exige mudancas de R$40 mi no transpoaletivo da capital” In:
http://www.campograndenews.com.br/cidades/capitnigterio-exige-mudancas-de-r-40-mi-no-
transporte-coletivo-da-capite80/06/2011.

9 “Mobilidade: prefeitura tera controle online darisporte coletivo” In:
http://capital.ms.gov.br/cgnoticias/noticiaComp®Rith not=1726324.04.2012.




2.2.2 - Avaliando os Projetos Aprovados
Em setembro de 2011, o entdo prefeito Trad FilfMXB), argumentou que:

O resultado foi positivo, ndo viabilizamos tudo qezlimos por
causa das limitagOes financeiras do Governo Federals com
0os R$ 180 milhdes implantamos o projeto integrad® d
Mobilidade Urbana, com um ganho significativo pam@
Transporte Urbano de Campo Grantfe.

Vale lembrar que, com a viabilizacdo do PAC da Mdéide Urbana, o governo
Trad defendia que Campo Grande passa a cumpris @slaondicdes impostas pela
FIFA e pela CBF para ser uma das subsedes da Gopéuddo, restando apenas o
estadio. Portanto, ele trabalhava naquele contestorico com a candidatura da cidade
para sediar jogos da Copa do Muritlo.

Campo Grande esperava receber R$ 280 milhdes, lomutes orcamentérios
que reduziu o montante para R$ 180 milhdes. Asswigenciamos que durante a
reunido no Ministério do Planejamento, Orcamen@estdo (MPOG), o secretario do
PAC do Ministério do Planejamento (Mauricio Mung&junciou que o governo dispde
de pouco mais da metade do que as demandas. F@dastrados projetos que
custariam mais de R$ 30 bilhdes, mas o PAC da Nai¢é Urbana tem R$ 18
bilhdes®

Os vetos dos projetos solicitados pela Prefeiista,€, os cortes que o MPOG
efetuou foram nas ciclovias, reformas de termirabsigos de Onibus e intervenc¢des no
sistema viario fora dos corredorgs.

Mesmo com o corte or¢camentario nas ciclovias ctarsias que em 23 de
dezembro de 2012, com mais de 7 km de extensadpsgia da Avenida Afonso Pena,

foi inaugurada pelo prefeito Nelson Trad Filho (PB)DA pista recebeu o nome do

%0 «“Campo Grande vai receber 180 milhdes para matldurbana” In:
?}tp://www.pmcq.ms.qov.br/cqnoticias/noticiaComalh'd not=1447,730.09.2011.

Idem.
32 «Nelsinho viabiliza 180 milhdes para o transpaéetivo na capital” In:
http://www.campograndenews.com.br/politica/nelshdlestrava-r-180-milhoes-em-audiencia-com-ideli-
salvatti-em-plena-630.09.2011.
3dem.




dono da primeira bicicletaria da cidade, Franciseal Junior, também precursor das
competicdes ciclisticas no municipfo.

Com mais um trecho entregue, Campo Grande somai@imgtros de vias
destinadas ao trafego de bicicletas.

Segundo o prefeito, Campo Grande ocupa hoje aagpogicao entre as cidades
do pais no que se refere a quilometragem de cadoW obra teve investimento da
administracdo municipal no valor de R$147 mil, ceoursos oriundos do PAC 2 da
Mobilidade Urband?

2.2.3 - Questao politica

Ao que nos parece questbes de ordem politica ounmesurocraticas
influenciam no andamento das obras cujos projet@sain origem na gestdo de
Nelsinho Trad (PMDB). As intervencdes previstaood@AC da Mobilidade Urbana e
do PAC da Pavimentacgmao sairam do papel em 2013.

Para garantir o inicio das obras em 2014, o GovEeaueral resolveu agilizar o
tramite dos projetos. Por exemplo, possibilitouirabr processo licitatorio sem a
apresentacao de projeto executivo. Entretanto a pmvisdo — para Campo Grande - é
de que as obras comecem em abril de 2015.

Das diversas vias publicas que seriam recapeadssanam por obras apenas as
avenidas Bandeiras e Spipe Calafge.

De acordo com o secretario municipal de InfraestajtTransporte e Habitacéo,
Semy Alves Ferraz, o processo de elaboracdo detpr@j ser encaminhado para a

Caixa Econdmica Federal é lento, por isso o irdei® obras devem ocorrer somente no

% «Ciclovia é entregue e cidade passa de 80 kmakepara bicicletas” In:
http://www.campograndenews.com.br/cidades/capitidida-e-entregue-e-cidade-passa-de-80-km-de-
vias-para-bicicletq23.12.2012.

% |dem.

*0Obras de pavimentacdo e qualificacdo de vias p@ deimplantacdo de pavimentacdo nova em vias
existentes ou recapeamento destas, incluindo @estiutura necessaria para sua plena funcionalitide
como: sistema de drenagem de aguas pluviais, r@elembastecimento de agua e coleta de esgoto,
passeios com acessibilidade, sistemas cicloviameslidas de moderacao de trafego, sinalizacaa\aari
elementos que promovam a acessibilidade univehsdgra o PAC da Mobilidade, entretanto, seus
desdobramentos ndo seréo abordados neste trabalho

37“Bernal parou Campo Grande e s6 conseguiu inauduias 111 obras” In:
http://www.campograndenews.com.br/cidades/capéatidl-parou-campo-grande-e-so-conseguiu-
inaugurar-1-das-111-obrag80/12/2013.




préximo ano. Segundo eléTemos que fazer todo um estudo. Verificar as argas
teremos que desapropriar e as outras que teremesrglenizar. E isso leva tempd:”

De qualquer modo, é importante destacar que tajstps, notadamente aqueles
de longo prazo ndo terminariam na gestao de Trad.

No interior dessa polémica, constatamos que aiRnefena gestdo Berrid] em
2013, argumentava que, por meio do PAC 2, estawardosinvestidos em Campo
Grande R$ 243 milhdes para a implantacdo de sagdl viaria, modernizacao
semaforica, execucdo de pontes e passarelas, sibgginibus e ciclovié. Na visdo da
diretora-presidente da Agéncia Municipal de Transpe Transito (Agetran), Katia
Castilho, a cidade de Campo Grande ja conta comebtratura de malha viariaO
gue estamos solicitando € uma melhoria na infrasta para corredores exclusivos
de 6nibus e a criacdo de mais terminais alimentadof*

No interior desse processo, constatamos que ema§aso de 2013, o entdo
prefeito Alcides Bernal (PP) pediu R$ 570 milhdasapaplicar em mobilidade urbana
em Campo Grande. Apos onda de manifestacfes soci@igdas em junho de 2013, a
presidenta Dilma Roussef decidiu priorizar o setoem reunido com governadores e
prefeitos de todo o pais, anunciou investiment®$&0 bilhdes?

Na lista de projetos, esta a reivindicacdo de R r88hdes para construir na
regido do Terminal Guaicurus até o Aeroporto lrdelonal de Campo Grande,
passando pela Orla Morena, um VLT (Veiculo Leveresobrilhos). O plano é
aproveitar os trilhos de antigo trajeto de tremapaglizar a obr&

A vantagem reside no fato de ndo precisar desdpr@érea, mas o problema é
o alto custo do investimento. Estudos indicam gastare R$ 30 milhdes a R$ 50

milhdes por quildbmetro. A idéia é instalar o vedcldve em trajeto de 13 quildmetros.

$%Construcdo de novos terminais deve ser iniciadaeste em 2015”

In.:http://www.campograndenews.com.br/cidades/cap@atrucao-de-novos-terminais-deve-ser-
iniciada-somente-em-20185/08/2014.

*Radialista e advogado, sua carreira politica inieim 2004 quando foi eleito vereador pelo PMN. Em
2008 foi reeleito vereador pelo PP. J4 em 2010@anhs urnas para deputado estadual. Foi eleito
prefeito em 2012, em segundo turno, também pelB RPcassado apds um ano e dois meses de
mandato.

40«“Campo Grande solicita 40 milhdes para investirreabilidade urbana” In:
http://www.planejamento.gov.br/conteudo.asp?p=rafier=10072 06/08/2013.

“«“Campo Grande solicita 40 milhdes para investirreabilidade urbana” In:
http://www.planejamento.gov.br/conteudo.asp?p=rafier=10072 06/08/2013..

“2Bernal pede a Dilma R$ 570 milhdes para investirmobilidade” In:
http://www.campograndenews.com.br/cidades/capéahdl-pede-a-dilma-rs-570-milhoes-para-investir-
em-mobilidade 14/08/2013.

“3|dem.




Segundo o secretario de Infraestrutura, Transpoitiabitacdo, Semy Ferraz,
também foi apresentado projeto para construir ¥@ada Via Parque entre a Avenida
Mato Grosso. O investimento seria de R$ 30 miltfées.

Outra proposta € realizar a Central de MonitoramenGestdo da Mobilidade,
com investimento de R$ 70 milhdes. O projeto praviéstalacdo de um sistema de
inteligéncia no transito da Capital. Nas palavriassémy FerrazPor meio da central
seria possivel planejar o tempo dos seméforosigidpfioridades”.*®

Com o sistema, daria para medir o trafego nasipargvias e determinamda
verde nos lugares que mais precisar. Argumenta o citaboe8rio: “Poderiamos
priorizar os corredores de transporte coletivo pacs Onibus né&o pegar sinal
fechado”*®

Além disso, a prefeitura pediu R$ 70 milhdes pararpentar 100 quildbmetros
de vias de ligacdo aos bairros. Na lista, figuraasrcomo a Spipe Calarge, Itamaraci,
Euler de Azevedo, Mascarenhas de Morais, Marquékadieadio, Tiradentes, entre
outras. Por ultimo, Bernal solicitou R$ 20 milh@@sa investir em sinalizacao.

Acerca de uma pactuacdo com os varios setores dadade, que busque
transformac¢des no cenario da mobilidade urbana, hdmoticias de que se esteja
avancando. Constatamos, que houve uma tentativrefeito Alcides Bernalde
transformar a Agéncia de Transporte e Transito (A&N) em Secretaria Municipal
de Mobilidade Urbana com o escopo de ampliar susgcab e, ao mesmo tempo, evita-
se o0 sombreamento de uma pasta sobre H@tmserva-se que exista aspectos de ordem
administrativos que justifique o atraso nas obsaga o fato de que no interior do

governo municipal ha uma secretaria que projetote@ue executa o trabalho.

3 - CONSIDERACOES FINAIS

O transporte urbano € um servigco publico que afetta ou indiretamente as

atividades da sociedade. A sua influéncia podenstxda tanto no deslocamento das

“4“Bernal pede a Dilma R$ 570 milhdes para investirmobilidade” In:
http://www.campograndenews.com.br/cidades/capéahdl-pede-a-diima-rs-570-milhoes-para-investir-
em-mobilidade 14/08/2013.

S 1dem.

“®1dem.

47“Bernal estuda criar mais uma secretaria para §&C da mobilidade” In:
http://www.campograndenews.com.br/politica/berrsilida-criar-mais-uma-secretaria-para-gerir-pac-da-
mobilidade 25/02/2014.




pessoas para o trabalho, o estudo, o lazer, comwauacao de bens e mercadorias. De
bem imprescindivel, o transporte publico foi sesfarmando em um servi¢co oneroso e
deficiente para as pessoas que dele dependemacaimente. A capital sul-mato-
grossense caminha para se transformar em um eppeg@ circulacdo prioritaria do
transporte individual, para os grandes congestienars ficando a mercé de prejuizos
sociais e econdmicos.

E necessario mudar as légicas impostas para a réglpestacio e consumo
desse servi¢o essencial, recaindo na idéia de etw@pacto pela mobilidade. Que se
traduz nas solucdes elaboradas por polifigdsicas advindas do governo federal, de
reivindicacbes populares ja com amplo grau de ag@it e legitimidade e de
conhecimento técnico.

Entendemos que os investimentos em infraestrusd@sle extrema importancia
e respondem em parte ao contexto aqui exposto.mAssconhecemos que 0S
investimentos no sistema de transporte se fazepss@ios para melhorar as condigdes
gerais de mobilidade, conforto e seguranca redoziedbretudo, o tempo gasto no
transporte, o que implica reducdo de custos, naratividade do sistema, mudando o
ciclo vicioso que vem, historicamente, degradandiistema de transporte coletivo e,
enfim, instalando elementos que propiciem a alé&rgara um ciclo virtuoso.

Além de melhorar a mobilidade urbana nas areas atingiétes obras, os
projetos Pro-Transporte e PAC Mobilidade pretendéiair maior nimero de pessoas a
utilizarem o énibus e, passar a oferecer mais ctm®segurancga aos usuarios. Com a
ativacdo dos corredores e demais obras projetagastadas, os Onibus fardo o
deslocamento pelas novas vias, 0 que contribuira ganinuir o engarrafamento e
melhorar o fluxo nas principais vias de Campo Geand

Em Campo Grade no que se refere aos encaminhamdassobras, no
Programa de Infraestrutura de Transporte e da Mabié Urbana — Pré-Transporte —
constatamos que as obras foram executadas resjmepaszos e projetos. Ja no PAC
Mobilidade Grandes Cidades, aparentemente, o amdantas obras esta bastante
atrasado em virtude de percal¢cos de toda ordenmetsidlo no encaminhamento dos
projetos técnicos decorrente das descontinuidattemestrativas no municipio. Parece-

nos que a cassacgao do prefeito interferiu no anad@Nd®S processos.
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